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Aligemeines zurB51

Die BundesstralRe 51 beginnt im Suden des
Saarlandes am Grenziubergang nach Saargemind
an der Landesgrenze zu Frankreich. Sie verlauft
rechts der Saar und fuhrt Uber Saarbriicken, Merzig,
Trier nach Kéln bis weit in den norddeutschen Raum.

Damit dient die B 51 im nérdlichen Teil zwischen der
Landesgrenze und Merzig als Zubringer an das
Autobahnnetz zur Bundesautobahn 8. Sie ist somit die
wichtigste Verbindung zwischen dem Raum Merzig
und Mettlach / Saarburg und muss auch nahezu das
gesamte  Verkehrsaufkommen  dieser  Region
aufnehmen.

Von der Verkehrsuntersuchung bis hin zur
Plangigeiii i) sy atliee
Zwischen Merzig und Mettlach verlauft die B 51 durch
die beidseitig angebaute Ortsdurchfahrt Besseringen.
Die Belastung der Ortsdurchfahrt dieses Merziger
Stadtteils liegt bei rund 15.000 Fahrzeugen téglich.
Der Schwerlastverkehr ist mit einem relativ hohen
Anteil von 7,5 Prozent beteiligt. Um die Ortsdurchfahrt
Besseringen von dem Durchgangsverkehr und hier
insbesondere dem Schwerverkehr zu entlasten, hat
der Landesbetrieb fur StraBenbau die Planungen fir
eine Umgehungstrasse eingeleitet.

Aufgrund einer Verkehrsuntersuchung kann von einem
Verlagerungseffekt von 90% des Nord-Sud-
Durchgangsverkehrs von der Ortslage Besseringen
auf die Umgehung ausgegangen werden. Der
Durchgangsverkehr kann dabei auf etwa 6.000
Fahrzeuge reduziert werden. Die neue Umgehung
bietet auch die Option, den belastenden
Schwerverkehr mit ergdnzenden verkehrsrechtlichen
Anordnungen auf die Umgehung zu verlagern.

Die Umgehung Besseringen beginnt mit einem
Kreisverkehrsplatz (KVP) als Verknupfungspunkt bei
der Gemeinde Mettlach (Haardt) und verlauft dann
weiter parallel zu einer 220 KV Strom-Freileitung der
RWE in Richtung Merzig. Dort erfolgt in Hohe des
Gewerbegebietes Siebend wiederum die Anbindung
Uber einen KVP an die Querspange Besseringen und
das tibergeordnete Verkehrsnetz.

Die Gesamtlidnge der durchgehenden Neubaustrecke
der B 51 betragt 3,6 km. Hinzu kommen insgesamt
rund 500 Meter StraRe fur die jeweiligen Anschlusse
an das bestehende StraBennetz. Im Trassenverlauf
werden zwei groBe Talbriicken mit 204 m bzw.
290 m lichter Weite gebaut, die zusammen mit
einem Uberfihrungs- und zwei Unterfihrungs-
bauwerken alle bestehenden Forst- sowie
Feldwirtschaftswegeverbindungen wieder miteinander
verbinden.

Blick uber die Trasse



Trassendaten

Die StraRe wird mit einem Regelquerschnitt von
10,5 m StraBenbreite (RQ 10,5) ausgebildet. Die
Fahrbahnbreite wird demnach 7,5 Meter betragen. In
den Bereich der Steigungsstrecke wird ein
zusatzlicher Fahrstreifen integriert. Die Fahrbahnbreite
wird dort nach Fertigstellung der Stecke 11,5m
betragen.

Die Neubaustrecke liegt abschnittsweise in der
Wasserschutzzone Il und teilweise sogar in der noch
starker zu schiutzenden Zone Il. In diesen Bereichen
sind verstarkte Schutzmalnahmen vorgesehen, um zu
verhindern, dass  flussige Schadstoffe ins
Grundwasser gelangen kénnen.

Zur Minimierung von Beeintréchtigungen der Anlieger
durch Verkehrslarm wird die neue B 51 in der ersten
Halfte in Einschnittslage gefuhrt. Weiterhin werden im
Ubergang zu Bauwerk 1442 larmmindernde
Fahrbahniibergangskonstruktionen eingebaut. Auf
dem Talbauwerk 1442 wird eine Spritzschutzwand in
Hoéhe von 2,00 m errichtet. Positiver Nebeneffekt
dieser Wand ist ebenfalls eine Reduzierung des
Verkehrslarms.

Ab dem zweiten Talbauwerk bis zur Anbindung an das
vorhandene StralRennetz im Bereich des
Gewerbegebietes Siebend verlauft die Trasse dann

oberhalb des Ursprungsgelédndes, also in Dammlage.’

In diesem Bereich werden aus den gewonnenen
Aushubmassen des Einschnittsbereiches jeweils links
und rechts Gewasserschutzddmme entlang der
Neubaustrecke  aufgeschuttet.  Auch  hierdurch
bekommt die StraBe einen Einschnittscharakter mit
larmmindernder Wirkung.

Geplanter Bauablauf

Die Umsetzung der MaRRnahme erfolgt planmaRig in
drei Bauabschnitten. In einem ersten Abschnitt wird
das Talbauwerk 1440 errichtet. Der zweite
Bauabschnitt beinhaltet die komplette Strecke sowie
das Talbauwerk 1442, in einem letzten Schritt wird
dann der KVP zum Anschluss der Umgehung
Besseringen an die B 51 bei Mettlach (Haardt) gebaut.

Die Bauzeit wird voraussichtlich rund drei Jahre
betragen, wobei die Bauabschnitte teilweise parallel
ausgefuhrt werden.

Bevor mit der eigentlichen MaRnahme begonnen
werden konnte, musste das Baufeld von
Versorgungsleitungen freigemacht werden. Hierzu
wurden zwei Starkstrom-Freileitungen als Erdkabel
verlegt und drei groRe Wasserleitungen aus dem
Baufeld herausgefuhrt. Mit dem heutigen Spatenstich
wird mit dem  Streckenabschnitt mit dem
Talbauwerk 1442 begonnen.

Simulation BW 1440

Daten zur Planung

Bauherr:

Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
Bundesministerium fur  Verkehr, Bau und
Stadtentwickiung

Auftragsverwaltung:
Saarland, vertreten durch das Ministerium fur Umwelt,
Energie und Verkehr

Planung und Baudurchfiihrung:
Landesbetrieb fiur StraRenbau, Neunkirchen

Planfeststellungsbeschluss:
19.08.2009

Baubeginn:
27.06.2011

Daten zur BaumafRnahme

Lange des Streckenbaus:
rd. 3,6 km

Ingenieurbauwerke:

Talbriicke BW 1440, Lange: 204 m, Pfeilerhéhe: rd.
24 m

Talbriicke BW 1442, Lange: 290 m, Pfeilerhéhe: rd.
29 m

1 Uberfiihrungsbauwerk
2 Unterfiihrungsbauwerke
3 Stutzbauwerke

Kostentrager:
Bundesrepublik Deutschland
Gesamtkosten: rd. 27,2 Mio. €

Landesbetrieb fiir StraBenbau



